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RENAULT ELBILAR

Renault har i manga ar arbetat med att minska CO,-utslappen fran sina bilmodeller under hela
livscykeln och anser att det ar vasentligt att sakerstalla att sa stora kundgrupper som mgijligt erbjuds
den effektivaste teknologin till ett dverkomligt pris. De anstrangningar som Renault sedan lange gjort
pa detta omrade har lett till att market framstar som en av de tre mest miljoeffektiva biltillverkarna i
Europa i dag.

« For att kunna bli den framsta europeiska biltiliverkaren med avseende pa CO,-utslapp arbetar Renault pa
tva fronter:

-inférandet av ny teknik for forbranningsmotorer och transmissioner.

-ett exempell6st engagemang for utveckling av elektriska fordon.

Renault uppskattar att elbilar kommer att std for 10 % av varldsmarknaden 2020. Renault-Nissan-
Alliansen satsar € 4 miljarder i sitt nollutslappsprogram och ett 2 000-manna starkt team (1 000 hos
Renault, och 1 000 hos Nissan) arbetar redan med eldrivna fordon.

I anslutning till FN:s klimatkonferens i Képenhamn har Renault valt att stélla ett antal elbilsprototyper till
forfogande for bokade provkdrningar av ackrediterade deltagare. Dessa prototyper innebdr en
foérhandsvisning av:

- Renault Fluence Z.E. och

- Renault Kangoo Express Z.E.

Det kommer ocksa att vara mojligt att provkéra Kangoo Be Bop Z.E., en elektrisk demobil som just har
avslutat en europeisk road show som bdrjade i juli.

Dessa bilar innehdller en teknik som i mycket liknar den i de serieproduktionsbilar som haller pa att
utvecklas.



« Elektriskt drivna fordon innebér ett genombrott for rena, utslappsfria (Zero-Emission) mobilitetslésningar,
tillgangliga for alla trafikanter.
« Serieproduktionsversioner av dessa elfordon kommer att lanseras under 2011.

RENAULT Fluence Z.E.

Efter premiarvisningen av Fluence Z.E. Concept p& Frankfurt Motor Show 2009 har Renault beslutat
att ta tillfallet i akt vid FN's klimatkonferens i Kbpenhamn och erbjuder provkérning av prototyperna av
den kommande Fluence Z.E. Dessa prototyper utgdr ett mellanled mellan den ursprungliga
konceptbilen och serieproduktionsversionen och syftet ar att visa hur langt Fluence Z.E.-projektet har
kommit och hur enkelt det ar att kéra en elbil. Renault Fluence Z.E. kommer att slappas till férsaljning
under forsta halvaret 2011 i Israel, Danmark och delar av 6vr. Europa och kommer att vara C-
segmentets forsta elektriska serieproduktionsbil. Den blir samtidigt varldens férsta bil som ar
kompatibel med det snabba batteribytessystemet "Quick Drop". Den ar lamplig for saval privat bruk
som bilflottor och kommer att tilltala kunder som soker en bil med status som pa samma gang &ar
ekonomisk och miljovénlig.

RENAULT Kangoo EXPRESS Z.E.

Baserad pa Renault Kangoo Express, ger Renault Kangoo Express Z.E. yrkesforaren en mdjlighet till
utslappsfri mobilitet. Serieproduktionsversionen av Renault Kangoo Express Z.E. kommer ocksd att ha
forsaljningsstart under forsta halvaret 2011 pa ett antal europeiska marknader dar den nuvarande Kangoo
Express redan ar val etablerad och uppskattad bland hantverkare, distributdérer och andra typer av
smaforetagare. Renault Kangoo Express Z.E. kommer att tillverkas vid Renaults Maubeuge-fabrik i
Frankrike.

RENAULT Kangoo Be Bop Z.E.

Renault Kangoo Be Bop Z.E. &r inte en férhandsversion av ett kommande serieproduktionsfordon. Men
som en demobil har den tillryggalagt cirka 4 000 km vid provkdérningar i atta europeiska lander sedan juli
2009. Denna prototyp har gjort det mdjligt att demonstrera for media, myndigheter och flottagare vilka
dynamiska kvaliteter som elfordon erbjuder.

Elfordon passar perfekt med Renault eco? miljopolicy som syftar till att pd bred front marknadsfora
produkter som har en minimal paverkan pa miljon under hela livscykeln.

Elbilen utgdr en genombrottslosning som syftar till att tillhandahalla en hallbar mobilitet for alla. | linje
med filosofin bakom miljopolicyn eco? har Renault beslutat sig for att marknadsfora elfordon pa bred front
for att uppna ett klart markbart framsteg till forman for miljon.

Alliansens engagemang for elfordon

| 2009 ars upplaga av World Energy Outlook, forklarar International Energy Agency (IEA) att utan
genomforandet av nya atgarder forvantas den globala efterfrdgan pa energi 6ka med 40 procent fram
till 2030. Tre fjardedelar av den nya efterfragan kommer att tillgodoses genom fossila branslen vilket i
detta riktmarkesscenario leder till en tredjedels 6kning av utslappen av vaxthusgaser. Detta skulle
foérdubbla koncentrationen av vaxthusgaser i slutet av seklet (motsvarande 1000 ppm) och leda till en
okning av medeltemperaturen med 6°C.

| rapporten analyseras ocksa de olika politiska alternativ som kunde anvéndas for att motverka
klimatférandringen efter 2012, den dag da ett nytt varldsomspénnande avtal beréknas trada i kraft.
Detta kommer att debatteras under FN-konferensen i Kbpenhamn som startar den 7 december 2009.
Vad betraffar bilismen sa framstar ett byte till elfordon som den rena genombrottslosning som skulle
kunna f& ner CO,-utslappen bade vid kallan, minskning av kolproducerad el, och vid anvandandet.
Detta innebar en stor forandring och ar sarskilt betonas i EV/PHEV’s plan, ett annat dokument som
offentliggjorts av International Energy Agency i november.



Renault-Nissan-Alliansen skall marknadsfora ett omfattande program av hogkvalitativa, palitliga och
innovativa elektriska fordon till dverkomliga priser. Renault Z.E. elfordon kommer att vara mycket
tystgdende och avger inga utslapp vid korning. Som sadana kommer de att markera ett genombrott
for en renare miljé som ligger inom budgetramarna fér en majoritet av bilister.

Detta engagemang for elektriska fordon bygger pa en vasentlig underliggande princip: till skillnad fran
all annan teknologi (férbranningsmotorer, hybrider), ar elfordon helt utslappsfria vid anvandandet. De
mojliggor ocksa en minskning av oljeberoendet.

Aven om utslappen av vaxthusgaser i kedjan kalla-till-hjul (uttryckt i CO,-utslapp) kan variera avsevért
beroende pa hur elen produceras i de lander dar de anvands sa star elfordon fortfarande for en
mindre méangd véaxthusgaser &n motsvarande fordon med férbranningsmotorer.

Nar elen har producerats med karnkraft eller fornybara energikallor (vattenkraft, vindkraft, solceller),
sa ar kalla-till-hjul-prestanda for elfordon obestridligt 6verlagsna. Med de elproduktionsmetoder som
for narvarande anvénds i Europa ar resultaten fortfarande 6vertygande, eftersom CO,-utslappen
halveras jamfoért med dem som produceras av en forbranningsmotor.

Jamforelse av CO,-utslapp fran fordon som en funktion av elproduktionsmetoden

oge o e S e 1L '
gasslng 1,6 16v : .
T [ 15+ W
dienel 1.5 BCi
Fluernce-E
slectvicity B mix
Flienoe=E

Flire-E 128
electricity coal EW T

Flmree-E
electricity wird L]

o Ful 4 L] B 1 1@ Wy 1 =B MO
C) spmizxion | gilom|

LT

Wallia Tank B Tank o Wikl

Sourek - EMeimdy of fuel and sletiriety proadostion ealeulaind aecending 1o the mefadelegy of T JRC-ELCAR
COMCAWE shudy < Welllo-Whesls Soubesbi of Future Subamslive Fusls snd Pamsiliaing bn e Eurspeas

Caminet &, w2 Mo, 2D0E ; hip ks joe e surapa swdmy

CO,-utslappsvardet for hela kedjan forbattras ytterligare nar bilen laddas om natten vilket férvantas att
bli den mest anvanda metoden. Detta ger mdojlighet att:

— dra fordel av och anvanda en el som produceras nar efterfragan &r lag och som ofta gar till spillo
eftersom den ar svar att lagra,

—gora betydande besparingar genom att dra nytta av lagtrafiktariffer som kan erbjudas av
energibolagen. | Frankrike till exempel kostar nattstrém 40 procent mindre &n under dagen.

—anvanda de miljovanligaste formerna av el (k&rnkraft, vattenkraft, vindkraft), eftersom
varmekraftverk vanligtvis star i beredskapslage péa natten.

Eldrivna fordon utgor en ren genombrottslésning som kan gora héllbar mobilitet tillganglig for alla.
| linje med Renaults miljghalining som manifesteras genom Renaults miljosignum eco? kommer en
massproduktion av Renault Z.E. elfordon att innebara vasentliga miljémassiga besparingar.

Synergier inom Alliansen

Tio ar efter inférandet av Alliansen sa annonserade Renault och Nissan i maj 2009 att man skulle inleda
ett intensifierat samarbete. Man skapade ett gemensamt team som har till uppgift att paskynda och
fordjupa de synergier som gor det mojligt for bada foretagen att gora framsteg, sarskilt i fraga om eldrivna

fordon.



De elektriska fordon som tillverkas av Renault och Nissan, kommer till exempel vara utrustade med
batterier som utvecklats av AESC som &r ett Nissan-NEC samriskforetag. Alliansen har slagit
samman expertisen hos Renault och Nissan for att forstarka samverkan pa alla nivaer for att ta fram
gemensamma storre elektriska komponenter som drivlina och batterier. Renault och Nissan har ocksa
standardiserat andra komponenter och samordnat sina inkop for att uppna skalférdelar i syfte att géra
det mdjligt att utveckla en massmarknad for elbilar.

Renault och Nissan arbetar pd gemensamma komponenter men som det fallet &r med de normala
produkterna kommer de att erbjuda olika program av elfordon. Var och en kommer att sélja sina
produkter via de ordinarie, separata aterforsaljarnaten.

Dessutom tanker Alliansen inga partnerskap med regeringar, lokala myndigheter och energibolag for att
driva pa massforsaljningen av elbilar 6ver hela varlden. Fram till bérjan av december 2009 har Alliansen
redan skrivit mer &n 35 sadana avtal .

Renaults produktplan
Fran och med 2011 kommer Renault successivt att lansera fyra elektriska fordon.

Dessa omfattar tva derivat av fordon med férbranningsmotor:

—Renault Fluence Z.E., en elektrisk version av Fluence som inledningsvis kommer att finnas
tillganglig i Israel och delar av Europa. Detta fordon kommer att tillverkas i Bursa-fabriken i Turkiet.

— Renault Kangoo Express Z.E. kommer att vara en elektrisk version av Renault Kangoo Express,
framst avsedda for flottor och yrkesmassig anvandning. Detta fordon kommer att tillverkas vid
Renaults Maubeuge-fabrik i Frankrike.

Utbudet av elfordon kommer senare att utvidgas till andra segment, genom tva nya bilar som
konstrueras enbart for eldrift:

—En bil har sitt ursprung i konceptbilen Twizy Z.E. Concept och &r avsedd for tatortskorning.
Produktionen blir i fabriken i Valladolid i Spanien.

— Den fjarde bilen kommer att ta sin inspiration fran ytterligare en konceptbil, Zoe Z.E. Concept och
planeras att komma ut pd marknaden i borjan av 2012. Det kommer att bli ett mycket mangsidigt
fordon for dagligt bruk, i och runt stader. Det kommer att tillverkas vid Flins-fabriken i Frankrike.

Produktionen av Renaults forsta fyra utslappsfria fordon kommer att paborjas under 2011 i fyra olika
fabriker. Den bil som férhandsvisas som Zoe Z.E. Concept kommer att tillverkas i Frankrike i Renaults
anlaggningar i Flins, ndra Paris, medan el-versionen av Kangoo Express kommer att byggas i
Maubeuge, i norra Frankrike. Serieproduktionsversionen av Twizy Z.E. Concept skall monteras i
Valladolid, Spanien. Sist men inte minst, den elektriska versionen av Fluence kommer att goras i
Bursa, Turkiet. Den valda fabriksférdelning gor det mojligt for Renault att effektivt massdistribuera
utslappsfria fordon i Véasteuropa tack vare fabrikernas marknadsnéara lagen samtidigt som man drar
nytta av den sakkunskap som var och en av dessa produktionsanlaggningar besitter vad géller
produktivitet och byggnationskvalitet.

Renault-Nissan-Alliansen - Strategi for batteriproduktion

Batteriproduktionen kommer att bli en karnfrdga for Renault-Nissan-Alliansen. Renault och Nissan skall
tillverka sina lithium-ion-batterier p& tre kontinenter - Amerika, Asien och Europa - i syfte att lokalforsorja
de monteringsfabriker som skall producera framtida elfordon. Alliansen har redan meddelat sin avsikt att
gOra batterier i USA, Japan, Frankrike och Storbritannien.

Denna flermarknadslésning skall sakerstalla ett jamnt forsorjningsflode och ge logistiska
kostnadsbesparingar parat med stora produktionsvolymer. P& langre sikt kommer detta
forsorjningsupplagg att majliggora for Alliansen att producera 500 000 batterier arligen.



ELBILSPROTOTYPER SOM AR TILLGANGLIGA FOR PROVKORNING
Renault Kangoo EXPRESS Z.E. och Renault Kangoo Be Bop Z.E.

Den framtida serieproduktionsversionen av Kangoo Express Z.E. kommer att slappas under férsta
halvan av 2011 och kommer att innehalla teknik som ar mycket lik den som redan idag aterfinns i
prototypbilarna Renault Kangoo Express Z.E. och Renault Kangoo Be Bop Z.E. Renault Kangoo
Express Z.E. kommer att ha en rackvidd pa 160 km vid lanseringen.

Prototypen Renault Kangoo Express Z.E.

Renault Kangoo Express Z.E. ger en forsmak av den kommersiella versionen av en eldriven Kangoo som
ar en latt transsportbil for yrkesmassigt bruk, huvudsakligen i tatort.

Langden pa Renault Kangoo Express Z.E. ar 4,21 meter och dess lastvolym ligger pa tre kubikmeter.
Atkomsten av lastutrymmet underléttas av asymmetriska bakdérrar och skjutbara sidodérrar. Batterierna
ligger centralt under golvet och darmed kan el-versionen av Kangoo skryta med samma lastvolym som
férbranningsmotorversionerna.

Den kommande serieproduktionsversionen av Renault Kangoo Express Z.E. &r avsedd for en
yrkesanvandare som éar en ytterst krdvande vad avser driftskostnader och har darfér utvecklats for att
garantera en mycket hog tillforlitighet och hallbarhet. Den kommer att erbjuda en valdigt lag driftkostnad
vilket kommer att attrahera saval individuella yrkesforare som flottdgare. Renaults omfattande erfarenhet
av transportbilar kommer ocksa att komma el-Kango tillgodo. Inte minst genom valet av produktionsenhet,
anlaggningen MCA (Maubeuge Carrosserie Automobile) i norra Frankrike dar produktionen tas upp under
forsta halvaret 2011.

El-Kango kommer att monteras p& samma bana som nuvarande Kangoo och kommer darfor att dra nytta
av samma kompetens och produktionsorganisation .

Maubeuge-anlaggningen har specialiserat sig p& produktion av latta transportbilar de senaste 20 aren och
for nérvarande tillverkas Kangoo, Kangoo Express och Kangoo Be Bop. Fabriken har kapacitet att
anpassa sig till sdval olika specifikationer (korta och langa versioner, med eller utan fénster, mm) som till



speciella kundénskemal. Genom att véalja Maubeuge kan produktionen komma i gang snabbt och samtidigt
garanteras en mycket hog kvalitet.

Renault Kangoo Be Bop Z.E. demobil

Kangoo Be Bop Z.E. har sitt ursprung i Kangoo Be Bop men utméarker sig med sin ytterlack "Blue Energy”.
Renault-logotyperna pé grillen och hjulen ar i blaskimrande kromad satin-finish. Invandigt finner vi
reglagedekorationer i samma satin-finish eller i fluorescerande gron metall vilket tillsammans med den
specifika, cirkeldekorerade velourkladseln ger en unik atmosfar. Liksom koncepthilen Z.E. Concept som
presenterades vid 2008 ars Paris Motor Show, &r Kangoo Be Bop Z.E. utrustad med energisnala LED-
lampor (lysdioder) i fram- och bakljus i syfte att optimera energianvandningen. | samma anda har ocksa
aerodynamiken vasentligt omarbetats. Kangoo Be Bop Z.E. har helt slata hjulsidor och markfrigangen har
sankts med 20 mm jamfort med nuvarande Kangoo Be Bop. Ett belyst instrument p& karossidorna pa
Kangoo Be Bop Z.E. visar hur mycket laddning som finns kvar i batteriet nar man dppnar bilen med det
fiarrstyrda centralldset. Pa instrumentbradans vanstra del finns ocksa ett instrument som kontinuerligt ger
féraren uppgifter om batterikapaciteten.

100 % elmotor

Renault Kangoo Express Z.E. och Renault Kangoo Be Bop Z.E. ar alla utslappsfria elfordon vid
anvandningen. De genererar inga CO,-utslapp, rok eller partiklar. Renault Kangoo Express Z.E. drivs av
en 44kw (60hk) elmotor som kan skryta med en energieffektivitet pa 90 procent, vida Overlagset en
forbranningsmotor ger som pga energiférluster endast ger 25 procent. Denna motor kan maximalt varva 12
000 v/m och ger omedelbart och konstant sitt maximala vridmoment pa hela 226 Nm. Accelerationen vid
start och hastighetsokningar fran laga varvtal ar sarskilt kraftfull. ElImotorn har ocksa egenskapen att vara
mycket tyst. Batteriet i serieproduktionsversionen &r placerat under golvet och inkréktar darfor inte pa
lastvolymen.

Batteriladdningsmetoder
Renault Kangoo Express Z.E. och Renault Kangoo Be Bop Z.E. laddas via ett uttag som ligger bakom en
lucka pa hoger framskarm

Renault utvecklar tva olika batteriladdningsmetoder:

o En standardladdning via ett vanligt eluttag pd 10A/16A 220V som mdjliggor laddning av fordonet pa
mellan sex och atta timmar. Denna metod passar perfekt nar fordonet ar nattparkerat eller under dagen vid
arbetsplatsen.

0 En snabbladdning i ca 30 minuter via ett trefasuttag pa 32A 400V vid speciella laddstéllen ger en 80-
procentig batteriladdning fér Renault Kangoo Be Bop Z.E.

"Quick Drop”, metoden fér snabbyte av batterier kommer inte att vara tillganglig for Renault Kangoo
Express Z.E. men val for andra modeller i det planerade elbilsprogrammet.



Renault Kangoo EXPRESS Z.E. (prototyp av serieproduktionsversionen)

Langd (mm) 4213
Bredd - utan/med ytterbackspeglar (mm) 1829/2 133
Hojd, olastad (mm) 1805
Axelavstand (mm) 2 697
Sparvidd fram (mm) 1521
Sparvidd bak (mm) 1533
Markfrigdng, olastad (mm) 190
Vikt (kg) 1425
Motor Elektrisk
Effekt (kW) 44
Maximalt varvtal (v/min) 12 000
Vridmoment (Nm) 226
Transmission Direktdrift med reducer
Batterier Lithium-ion
Batterienergi 20 kWh
Toppfart (km/h) (elektroniskt spérrad) 130
Renault Kangoo Be Bop Z.E. (prototyp)

Langd (mm) 3871
Bredd - utan/med ytterbackspeglar (mm) 1829/2 133
Ho6jd, olastad (mm) 1812
Axelavstand (mm) 2313
Sparvidd (mm) 1522
Bakre sparvidd (mm) 1536
Markfrigdng, olastad (mm) 185
Vikt (kg) 1591
Motor Elektrisk
Effekt (kW) 44
Maximalt varvtal (v/min) 12 000
Vridmoment (Nm) 190
Transmission Direktdrift med reducer
Batterier Lithium-ion
Batterienergi 15 kWh
Toppfart (km/h) (elektroniskt spérrad) 130




RENAULTS ELFORDON

Senaste generationen lithium-ion-batterier

Alla Renaults elbilar drivs med den senaste generationen av lithium-ion-batterier.

Batteriet innehaller 48 bransleceller indelade i fyra element vardera. Den elektrokemiska reaktionen
inne i dessa celler innebar att elektrisk strom produceras eller energi lagras. Branslecellerna ar lika
stora som en lap-top-dator och &r organiserade i tva narliggande rader. Batteriet pa 400V bestar av
48 moduler med fyra modulceller som tillsammans lagrar 8,4V. Om ett och ett halvt ar kommer
serieproducerade Renault elbilar att ha en reellt mojlig korstracka pa 160 km.

Dessa kompakta, innovativa lithium-ion-batterier tillverkas av AESC (Automotive Electric Supply
Corporation) som &r ett Nissan-NEC samriskforetag grundat i april 2007. Jamfoért med tidigare
batterigenerationer ar deras prestanda Overlagsna pa varje omrade inklusive korrackvidd, prestanda,
tillférlitlighet och sakerhet. Lithium-ion-batterier lider inte av s.k. "minnesférlust” d v s kapacitansforlust pga
av ofullstandig laddning som konventionella batterier gor. AESC-batterier ar underhallsfria och férvantas
ge 80 till 100 av sin nominella kapacitet i sex ar i genomsnitt. De tal ocksa ofullstandig laddning utan
kapacitansforlust.

Batterierna luftkyls genom rikliga luftfloden och batteriladans varmeavvisande egenskaper.
Lithium-ion-batterier ar atervinningsbara och Renault-Nissan-Alliansen arbetar aktivt med att etablera
en process och logistik som lampar sig for bilbatterier. Det &r viktigt att komma ihdg att lithium-ion-
batterier — bestdende av giftfria material (littum, manganoxid eller jarnfosfat och grafit) — inte utgor
nagon fara for miljon till skillnad fran tidigare nickel-kadmium-batterier. For att satta efterfrdgan av
litium i perspektiv sa innehaller de 250 kg tunga batterierna endast tre kg litium. Gruvbolagen
Chemtall och SQM uppskattar i dagslaget jordens lithiumtillgangar till 14-17 miljoner ton.

Rackviddsoptimering
Rackvidd ar en central frAga nar det galler elfordon, och det ar darfor Renault har tagit fasta pa att gora
optimering sé enkelt och effektiv som mdjligt.

Utover de yttre matarnas information sa har man utvecklat en specifik s.k. MMI (Man Machine Interface)
for att halla féraren informerad om fordonets aktuella batteritillstand vad géller laddning och kvarvarande
rackvidd:
— en matare bredvid hastighetsméataren visar batteriets laddningsniva,
—en "ekonometer" anvéander ett fargkodningssystem for att tala om fér féraren hur ekonomisk
kérningen &r i termer av energiforbrukning (ljusblatt for "normal” kérning, morkblatt for "optimal”
kérning och rétt for 6verkonsumtion av energi som kan minska fordonets rackvidd).
Farddatorn &r elfordonsanpassad och anger kvarvarande kWh, genomsnittig och momentan
energiforbrukning och kvarvarande rackvidd (i kilometer).

Att kora en elbil kan till och med vara roligt d& man forsoker accelerera s skonsamt som mojligt for att
minimera energiférbrukningen.

Att kor en elbil: nya vanor
Att kor en elbil innebar en ny upplevelse. Den tystgdende motorn, det omedelbart tillgangliga maximala
vridmoment och den linjart steglsa accelerationen kréaver nya kérvanor.

Elmotorer kannetecknas av hogt vridmoment vid laga varvtal och omedelbar leverans av kraft fran motorn
vid gaspadrag. Renault Kangoo Be Bop Z.E. drar sdledes ivag livfulll medan accelerationen vid
fartokningar ar pigg redan vid l&ga varvtal. En kraftoverforingsenhet sakerstaller att denna acceleration &ar
mycket progressiv (fran stillastaende till 50 km/t p& sex sekunder) och detta i sin tur bidrar till en angenam
kéansla av kdrkomfort.

Nar foraren trampar pa gaspedalen, ger lithium-ion-batteriet energi till elmotorn som omvandlar elektricitet
till mekanisk energi som 6verfors till drivhjulen. Batteriet laddas vid retardation: nar féraren slapper
gaspedalen, atervinns rorelseenergi av motorn som omvandlar den till strom som laddar batteriet.



Samtidigt ar kéregenskaperna (krangningskontroll, styrning etc.) identiska med de i normalversionen av
Renault Kangoo Be Bop. Det oljud som alstras av den elektriska motorn nar man kor kraver ocksa ett nytt
tankesatt. P& tomgang ar tystnaden total och féraren vet bara att motorn &r igdng tack vare en ljudsignal
och en grén varningslampa. Nar fordonet &r i rorelse, ger det svagt vinande ljud som &r sa specifikt for
elmotorer féraren en hérbar om an dampad feedback. Sist men inte minst: eftersom elmotorn skapar
mycket lite vibrationer sd& ger den en  anmarkningsvart forhojd akkomfort i forhallande till
férbranningsmotorversionen.

Sakerhet: en absolut prioritet
Renault drar nytta av sitt stora kunnande inom sakerhetsomradet for att tillverka elektriska fordon som
uppfyller samma hdga sakerhetsférvantningar som normalversionerna.

Renaults sédkerhetsexperter har bidragit med sin expertis till alla som deltar i elbilsprojektet. De viktiga och
avancerade verktyg som Renault forfogar 6ver omfattar bl a programvaror for strukturella dimensio-
neringsberdkningar, simulatorer for krockar och funktionsfel och utvardering av fysiska prototyper.

Inférlivandet av ett 250 kg tungt batteri i bilen har naturligtvis inte gatt sparlost forbi utan har kravt sarskilda
forstarkningar av karossstrukturen for basta krockskydd. Batteriet ar en val sa kanslig del i bilen som en
traditionell bransletank och har gett upphov till speciella férstarkningar till skydd fér batterimodulerna.
Utformningen av kabelmattor har optimerats for att forhindra nétning och brott. Strommen slas omedelbart
av vid en kraftig krock.

Informationsavdelningen: Karin Karlsson, tel 0761199277



